
ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ 11 
ມາດຕະຖານ ແລະ ຂ ກ້ ານດົສ າລບັ 

ການອອກແບບ ແລະ ກ ໍ່ ສາ້ງເສັນ້ທາງ ແລະ ຂວົທາງ 
 

 ອງີຕາມສນັຍາ ລະຫວໍ່ າງ ລດັຖະບານແຫໍ່ ງລາຊະອານາຈກັ  ກ າປູເຈຍ, ສາທາລະນະລດັ ປະຊາຊນົ ຈນີ, 
ສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊນົລາວ, ສະຫະພາບ ມຽນມາ, ລາຊະອານາຈກັ ໄທ ແລະ ສາ ທາລະນະລດັ 
ສງັຄມົນຍິມົ ຫວຽດນາມ ເພ ໍ່ ອການອ ານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂນົສົໍ່ ງສນິຄາ້ ແລະ ຄນົ ຂາ້ມແດນ (ຕ ໍ່ໄປນີເ້ອນີວໍ່ າ: 
"ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ"); 

 ລດັຖະບານແຫໍ່ ງລາຊະອານາຈກັ ກ າປູເຈຍ, ສາທາລະນະລດັ ປະຊາຊນົ ຈນີ, ສາທາລະນະລດັ ປະ ຊາທປິະ
ໄຕ ປະຊາຊນົລາວ, ສະຫະພາບ ມຽນມາ, ລາຊະອານາຈກັ ໄທ ແລະ ສາທາລະນະລດັ ສງັຄມົນ ິຍມົ ຫວຽດນາມ (ຕ ໍ່

ໄປນີເ້ອີໍ່ ນວໍ່ າ: "ລດັພາຄ"ີ); 

 ອງີຕາມສນັຍາ ລະຫວໍ່ າງ ລດັຖະບານແຫໍ່ ງສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊນົລາວ, ລດັ ຖະບານແຫໍ່ ງ
ລາຊະອານາຈກັ ໄທ ແລະ ລດັຖະບານແຫໍ່ ງສາທາລະນະລດັ ສງັຄມົນຍິມົ ຫວຽດນາມ ເພ ໍ່ ອ ການອ ານວຍຄວາມ
ສະດວກໃນການຂນົສົໍ່ ງສນິຄາ້ ແລະ ຄນົຂາ້ມແດນ ຊ ໍ່ ງໄດລ້ງົນາມຄັງ້ທ າອດິໃນວນັທ ີ26 ພະຈກິ 1999 ທີໍ່  
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແລະ ມກີານດດັແກເ້ພີໍ່ ມເຕມີໃນວນັທ ີ29 ພະຈກິ 2001 ທີໍ່  ນະ ຄອນຫຼວງຍາງກຸງ, ເຊິໍ່ ງລາຊະ
ອານາຈກັ ກ າປູເຈຍ ໄດຖ້ ກຮບັເຂົາ້ເປັນພາຄ ີໃນວນັທ ີ29 ພະຈກິ 2001 ທີໍ່  ນະຄອນຫຼວງຍາງກຸງ, ສາທາລະນະລດັ 
ປະຊາຊນົ ຈນີ ໄດຖ້ ກຮບັເຂົາ້ເປັນພາຄ ີໃນວນັທ ີ03 ພະຈກິ 2002 ທີໍ່  ພະນມົເປນ ແລະ ສະຫະພາບ ມຽນມາ ໄດ ້
ຖ ກຮບັເຂົາ້ເປັນພາຄ ີໃນວນັທ ີ19 ກນັຍາ 2003 ທີໍ່  ເມ  ອງຕາລ ີ(ຕ ໍ່ ໄປນີເ້ອີໍ່ ນວໍ່ າ: "ສນັຍາ"); 

 ອງີຕາມມາດຕາ 03 (ຂ) ແລະ (ບ) ຂອງສນັຍາ ຊ ໍ່ ງມຜີນົຕ ໍ່ ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ແລະ ອະນຸສນັ ຍາ ຕອ້ງ
ກ ານດົລາຍລະອຽດທາງດາ້ນເຕກັນກິ ຫຼ  ເວລາ ແລະ/ຫຼ  ສະຖານທສີະເພາະ ແລະ ໃຫເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ແລະ ອະນຸ
ສນັຍາຖ ເປັນສໍ່ ວນໜ ໍ່ ງຂອງສນັຍາ ແລະ ມຜີນົບງັຄບັໃຊເ້ທົໍ່ າທຽມກນັ; 

 ອງີຕາມມາດຕາ 36 ຂອງສນັຍາທີໍ່ ມກີານດດັແກ,້ ການລງົນາມ ແລະ ການໃຫສ້ດັຕະຍາບນັ ຫຼ  ການຮບັຮອງ 
ແລະ ການມຜີນົບງັຄບັໃຊຂ້ອງສນັຍາ ອາດຈ າແນກອອກຈາກເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ແລະ ອະ ນຸສນັຍາ; 

 ອງີຕາມກອງປະຊຸມລດັຖະມນົຕເີສດຖະກດິໃນອະນຸພາກພ ນ້ລຸໍ່ ມແມໍ່ ນ າ້ຂອງ 6 ປະເທດ ຄັງ້ທ ີ9 ທີໍ່ ມະນລີາ 
ໃນເດ ອນ ມງັກອນ 2000, ກອງປະຊຸມການຂນົສົໍ່ ງພາຍໃຕກ້ານຮໍ່ ວມມ ໃນອະນຸພາກພ ນ້ລຸໍ່ ມແມໍ່ ນ າ້ຂອງ ຄັງ້ 7 ທີໍ່  ໂຮ
ຈມິນິ ໃນເດ ອນ ສງິຫາ 2002 ແລະ ກອງປະຊຸມລດັຖະມນົຕເີສດຖະກດິໃນອະນຸພາກພ ນ້ ລຸໍ່ ມແມໍ່ ນ າ້ຂອງ 6 ປະເທດ 



ຄັງ້ທ ີ11 ທີໍ່  ພະນມົເປນ ໃນເດ ອນ ກນັຍາ 2002 ຊ ໍ່ ງລດັຖະບານຂອງລດັພາຄ ີໄດຕ້ກົລງົເຫນັດຕີ ໍ່ ແຜນງານການສາ້ງສນັ
ຍາ ແລະ ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ແລະ ອະນຸສນັຍາຄດັຕດິສນັຍາສະບບັນີໃ້ຫສ້ າເລດັໃນປີ 2005; ແລະ  

 ອງີຕາມມາດຕາ 25 ຂອງສນັຍາສະບບັນີ ້ຊ ໍ່ ງກ ານດົໃຫມ້ເີອກະສານຊອ້ນທາ້ຍນີ ້ເພ ໍ່ ອກ ານດົລາຍ ລະອຽດ
ທາງດາ້ນເຕກັນກິ. 

 ໄດມ້ກີານຕກົລງົ ດັໍ່ ງຕ ໍ່ໄປນີ:້ 

 ມາດຕາ 01: ມາດຕະຖານເສັນ້ທາງທົໍ່ ວໄປ. 

 ມາດຕະຖານເສັນ້ທາງທົໍ່ ວໄປ, ສ າລບັການອອກແບບ ແລະ ກ ໍ່ ສາ້ງເສັນ້ທາງ ແມໍ່ ນສະແດງໃນຕາຕະ ລາງທ ີ1. 

ຕາຕະລາງທ ີ1: ມາດຕະຖານເສັນ້ທາງທົໍ່ ວໄປ. 

ປະເພດຊັນ້ທາງ  ຊັນ້ພເິສດ (4 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ ຫຼ  ຫຼາຍກວໍ່ າ) 
(ມກີານຄວບຄຸມທາງເຂົາ້-ອອກ) 

 

 ຊັນ້ 1 (4 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ ຫຼ  
ຫຼາຍກວໍ່ າ) 

ລກັສະນະພູມິສີາດ L R M L R M 
ຄວາມໄວອອກແບບ (ກມ/

ຊມ)  
100-120 80-100 60-80 80-110 60-80 50-70 

ຄວາມກວາ້ງ 
(ມ)  

ເຂດທາງ  (50-70) ((40-60)) (50-70) ((40-60)) 
ຊໍ່ ອງທາງ
ຈາລະຈອນ 

3.75 3.50-3.75 3.50-3.75 

ບໍ່ າທາງ 1.50.3.00 2.50 1.50-3.00              1.50-2.50 
ລດັສະໝໂີຄງ້ຕາມເສັນ້
ນອນຕ ໍ່ າສຸດ (ມ) 

390 230 120 220 120 80 

ປະເພດຜວິທາງ ແອສຟາຕ (Asphalt)/ຊມີງັຄອນກຼດິ ແອສຟາຕ (Asphalt)/ຊມີງັຄອນກຼດິ 
ລະດບັຍກົໂຄງ້ສູງສຸດ (%) (7) ((6-7)) (8) ((6-8)) 
ຄວາມລາດຊນັສູງສຸດ (%) 4 5 6 5 6 7 
ໄລຍະຊໍ່ ອງລອດໃນແນວດິໍ່ ງ

ຕ ໍ່ າສຸດ (ມ) 
4.50 [5.00] 4.50 [5.00] 

ນ າ້ໜກັບນັທຸກອອກແບບ 
(ນອ້ຍທີໍ່ ສຸດ) 

HS20-44 HS20-44 

 

 



 

 

 

 

ປະເພດຊັນ້ທາງ ຊັນ້ 2 (2 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ) ຊັນ້ 3 (2 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ) 
 

 ລກັສະນະພູມິສີາດ L R M L R M 
ຄວາມໄວອອກແບບ (ກມ/ຊມ) 80-

100 
60-80 40-60 60-80 50-70 30-60 

ຄວາມກວາ້ງ 
(ມ) 

ເຂດທາງ (40-60) ((30-40)) 30-40 
ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ 3.50-3.75 3.00-[3.25] 
ບໍ່ າທາງ 1.50.2.50 1.50-2.00 1.50 [2]                       1.0-1.5 

[1.5] 
ລດັສະໝໂີຄງ້ຕາມເສັນ້ ນອນຕ ໍ່

າສຸດ (ມ) 
200 110 50 110 75 50 

ປະເພດຜວິທາງ ແອສຟາຕ (Asphalt)/ຊມີງັຄອນກຼດິ ແອສຟາຕ (Asphalt)/ຊມີງັຄອນກຼດິ 
ລະດບັຍກົໂຄງ້ສູງສຸດ (%) (10) ((6)) (10) ((6)) 
ຄວາມລາດຊນັສູງສຸດ (%) 6 7 8 6 7 8 

ໄລຍະຊໍ່ ອງລອດໃນແນວດິໍ່ ງຕາ  ໍ ໍໍ່
ສຸດ (ມ) 

4.50 4.50 

ນ າ້ໜກັບນັທຸກອອກແບບ (ນອ້ຍ
ທີໍ່ ສຸດ) 

 HS20-44 

 

ໝາຍເຫດ:  

 1. ຄວາມໝາຍຂອງສນັຍາລກັ: 
     L = ພ ນ້ທີໍ່ ລາບພຽງ  M = ພ ນ້ທີໍ່ ພູເຂາົ  R = ພ ນ້ທີໍ່ ເນນີ 
 2. ( ) = ນອກເມ ອງ  ((  )) = ໃນເມ ອງ 
 3. [ ] = ຄໍ່ າທີໍ່ ແນະນ າໃຫໃ້ຊ ້



 4. ຄວາມກວາ້ງເຂດທາງ, ຄວາມກວາ້ງຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ, ຄວາມກວາ້ງບໍ່ າທາງ ແລະ ອດັຕາການ ຍກົໂຄງ້ສູງ
ສຸດໃນກ ລະນທີີໍ່ ຕອ້ງຜໍ່ ານພ ນ້ທີໍ່ ເຂດເມ ອງ ຫຼ  ເມ  ອງຫຼວງ, ລດັພາຄ ີສາມາດໃຊມ້າດຕະຖານອອກ ແບບຂອງຕນົໄດໃ້ນ
ກ ລະນຈີ າເປັນ. 

 5. ລດັພາຄ ີສາມາດປໍ່ ຽນແປງນ າ້ໜກັບນັທຸກອອກແບບເພ ໍ່ ອສອດຄໍ່ ອງກບັມາດຕະຖານຂອງຕນົ ໄດ.້ 

 ມາດຕາ 02: ການແບໍ່ ງປະເພດຊັນ້ທາງ. 

 ກ. ປະເພດຊັນ້ທາງສ າລບັເສັນ້ທາງການເດນີທາງທີໍ່ ລະບຸໄວໃ້ນອະນຸສນັຍາທ ີ01 ຈ າແນກໄດຕ້າມ ຕາຕະລາງທ ີ
2. 

ຕາຕະລາງທ ີ2: ປະເພດຊັນ້ທາງ. 
(ອງີຕາມມາດຕະຖານເສັນ້ທາງເອເຊຍ ໂດຍ UNESCAP ປີ 1995) 

 

ປະເພດຊັນ້ທາງ ລກັສະນະຂອງຊັນ້ທາງ ຊະນດິຂອງຜວິໜາ້ທາງ 
ຊັນ້ພເິສດ ເສັນ້ທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງ 

ທີໍ່ ຄວບຄຸມທາງເຂົາ້-ອອກ 
 

ແອສຟາຕ (Asphalt) ຫຼ  ຊມີງັຄອນ
ກຼດິ 

ຊັນ້ 1 4 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ ຫຼ  ຫຼາຍກວໍ່ າ ແອສຟາຕ (Asphalt) ຫຼ  ຊມີງັຄອນ
ກຼດິ 

ຊັນ້ 2 2 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ ແອສຟາຕ (Asphalt) ຫຼ  ຊມີງັຄອນ
ກຼດິ 

ຊັນ້ 3 2 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ (ແຄບ) ລາດຢາງ 2 ຊັນ້ 
 

 ຂ. ຊັນ້ທາງປະເພດ "ຊັນ້ພເິສດ" ຄ ທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງທີໍ່ ມກີານຄວບຄຸມທາງເຂົາ້ ແລະ ອອກ ໂດຍເນັນ້
ການໃຫບ້ ລກິານສ າລບັພາຫະນະໂດຍສະເພາະ. ການເຂົາ້ອອກທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງ ຈະຕອ້ງ ເຂົາ້ອອກທີໍ່ ທາງແຍກ
ຕໍ່ າງລະດບັເທົໍ່ ານັນ້ ແລະ ບ ໍ່ ອະນຸຍາດໃຫລ້ດົຈກັ, ລດົຖບີ ແລະ ຄນົຍາງໃຊ ້ເສັນ້ທາງພເິສດນີ.້ ຍກົເວັນ້ການອະນຸຍາດ
ຕາມກດົໝາຍ ຫຼ  ລະບຽບການຂອງທອ້ງຖິໍ່ ນນັນ້ໆ. ທງັນີເ້ພ ໍ່ ອໃຫ ້ເກດີຄວາມປອດໄພ ແລະ ສາມາດໃຫບ້ ລກິານ
ເດນີທາງດວ້ຍຄວາມໄວສູງ. ບ ໍ່ ໃຫອ້ອກແບບທາງແຍກເປັນ ລະດບັພ ນ້ລາບພຽງ, ຕະຫຼອດເສັນ້ທາງໃຫໃ້ຊເ້ກາະ/ເສັນ້
ກາງເພ ໍ່ ອແບໍ່ ງແຍກທດິທາງການຈະລາຈອນ. ນອກ ຈາກນີ,້ ມາດຕະຖານຊັນ້ທາງນີໄ້ດລ້ວມໄວໃ້ນການແບໍ່ ງປະເພດຊັນ້



ທາງ ເນ ໍ່ ອງຈາກໄດມ້ກີານພດັທະນາເສັນ້ ທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງໃນກຸໍ່ ມປະເທດອະນຸພາກພ ນ້ລຸໍ່ ມແມໍ່ ນ າ້ຂອງຢູໍ່ ໃນ
ປະຈບຸນັ. 

 ຄ. ຊັນ້ທາງປະເພດ "ຊັນ້ 3" ຄ ຊັນ້ທາງທີໍ່ ມຂີ ກ້ ານດົດາ້ນຄໍ່ າກ ໍ່ ສາ້ງ ແລະ/ຫຼ  ເຂດທາງ ໂດຍຊະນດິ ຂອງຜວິໜາ້
ທາງຄວນປັບປຸງເປັນຜວິແອສຟາຕ (Asphalt) ຫຼ  ຊມີງັຄອນກຼດິຢໍ່ າງໄວທ້ໍ່ ສຸີດໃນອະນາຄດົ ໂດຍ ທີໍ່ ປະເພດທາງຊັນ້ 3 
ເປັນມາດຕະຖານເສັນ້ທາງຕ ໍ່ າສຸດທີໍ່ ແນະນ າ ຈ  ໍ່ ງຄວນປັບປຸງເສັນ້ທາງໃດທີໍ່ ຕ ໍ່ າກວໍ່ າມາດ ຕະຖານທາງຊັນ້ 3 ໃຫຢູ້ໍ່ ໃນເກນ
ມາດຕະຖານທາງຊັນ້ 3 ນ າອກີ. 

 ງ. ການກ ານດົປະເພດຂອງຊັນ້ທາງພຈິາລະນາຈາກຄໍ່ າປະລມິານຈະລາຈອນທີໍ່ ຄາດການໄດໃ້ນ 20 ປີຕ ໍ່ ໜາ້ ຫຼງັ
ຈາກໄດມ້ກີານກ ໍ່ ສາ້ງທາງ ຫຼ  ປັບປຸງສ າເລດັແລວ້ ຊ ໍ່ ງຕ ໍ່ ໄປນີເ້ອີໍ່ ນວໍ່ າປະລມິານການຈະລາຈອນ ຄາດການສະເລໍ່ ຍຕ ໍ່ ວນັ 
(Project Daily Traffic - PDT) ໂດຍມລີາຍລະອຽດດັໍ່ ງລຸໍ່ ມນີ.້ 

 ຈ. ໃນທາງສາກນົແລວ້ປັດໄຈທີໍ່ ມຜີນົຕ ໍ່ ການອອກແບບເສັນ້ທາງຫຼາຍທີໍ່ ສຸດຄ  ລດົບນັທຸກໜກັ ແລະ ລດົທີໍ່ ໃຊ ້
ຄວາມໄວຕ ໍ່ າ. ດັໍ່ ງນັນ້, ໃນລະບບົຈ າແນກປະເພດຊັນ້ທາງ ຈ ໍ່ ງໄດສ້ະເໜໃີຫໃ້ຊຄ້ໍ່ າທຽບເທົໍ່ າລດົສໍ່ ວນ ບຸກຄນົ 
(Passenger Car Unit - PCU) ຊ ໍ່ ງເປັນຄໍ່ າທີໍ່ ໃຊກ້ນັຢໍ່ າງແພໍ່ ຫຼາຍໃນການອອກແບບເສັນ້ທາງໃນ ບນັດາປະເທດ
ເອເຊຍ. 

 ສ. ຫາກມກີານຈດັຊໍ່ ອງຈະລາຈອນພເິສດສະເພາະສ າລບັລດົຂະໜາດນອ້ຍ ກ ໍ່ ບ ໍ່ ຈ າເປັນຕອ້ງນ າປະ ລມິານ
ການຈະລາຈອນຂອງລດົຂະໜາດນອ້ຍມາຄດິໄລໍ່ . ຄໍ່ າສ າປະສດິການໝນູວຽນຂອງການຈະລາຈອນ ຂອງລດົບນັທຸກ
ໜກັກ ໍ່ ສາມາດເພີໍ່ ມຂ ນ້ໄດຖ້າ້ມກີານຈດັຊໍ່ ອງຈະລາຈອນພເິສດເທງິເສັນ້ທາງພູເຂາົ. 

 ຊ. ການກ ານດົປະລມິານຊັນ້ທາງຂອງເສັນ້ທາງໂດຍການໃຊຄ້ໍ່ າ "PCU" (ຫຼ  "ຄນັ") ເປັນດດັສະນ ີທີໍ່ ແທນຄໍ່ າ
ປະລມິານການຈະລາຈອນ ໂດຍມລີາຍລະອຽດດັໍ່ ງນີ:້ 

 1. ການຫາ "ຄໍ່ າ PDT" ຫຼ  ຄໍ່ າປະລມິານການຈະລາຈອນສະເລໍ່ ຍຕ ໍ່ ວນັ (ຄນັ/ວນັ) ໂດຍການໃຊຄ້ໍ່ າ ປະລມິານ
ການຈະລາຈອນທີໍ່ ຖ ກກ ານດົຈາກຊະນດິຂອງພາຫະນະ (ຈ ານວນຂອງພາຫະນະ/ວນັ) ແລະ ຄໍ່ າສ າ ປະສດິໃນການ
ໝນູວຽນຂອງພາຫະນະ. 

 2. ການຫາ "ຄໍ່ າ K" ຊ ໍ່ ງເປັນອດັຕາສໍ່ ວນຂອງປະລມິານຈະລາຈອນລາຍຊົໍ່ ວໂມງສູງສຸດລ າດບັທ ີ30 ຕະຫຼອດ 
1 ປີ (ຄນັ/ຊົໍ່ ວໂມງ) ຕ ໍ່ ປະລມິານການຈະລາຈອນສະເລໍ່ ຍຕ ໍ່ ວນັ (ຄນັ/ວນັ). ຂ ມູ້ນປະລມິານຈະລາ ຈອນໃນສໍ່ ວນຂອງ
ເສັນ້ທາງທີໍ່ ມລີກັສະນະຄ ກນັກບັເສັນ້ທາງທີໍ່ ໄດວ້າງແຜນໄວນ້ັນ້ສາມາດນ າມາໃຊໄ້ດໂ້ດຍປົກກະຕຄິໍ່ າ K ຈະມຄີໍ່ າ
ປະມານ 0.10. 



 3. ການຫາ "ຄໍ່ າ D" ຊ ໍ່ ງເປັນອດັຕາສໍ່ ວນຂອງປະລມິານຈະລາຈອນໃນທດິທາງທີໍ່ ມກີານຈະລາຈອນ ທີໍ່ ໜາແ
ໜນ້ໃນຊົໍ່ ວໂມງເລັໍ່ ງດໍ່ ວນທີໍ່ ສູງສຸດລ າດບັທ ີ30 ຕ ໍ່ ປະລມິານຈະລາຈອນທງັສອງທດິທາງໃນຊົໍ່ ວໂມງ ເລັໍ່ ງດໍ່ ວນທີໍ່ ສູງສຸດ
ລ າດບັທ ີ30 ໂດຍປົກກະຕ ິD ຈະມຄີໍ່ າລະຫວໍ່ າງ 0.55-0.60. ເຖງິວໍ່ າຄໍ່ າ D ສາມາດມຄີໍ່ າ ສູງເຖງິ 0.80 ກ ໍ່ໄດ.້ 

 4. ການຄດິໄລໍ່  "ຄໍ່ າ PPHT" ຫຼ  ຄໍ່ າປະລມິານຈະລາຈອນສູງສຸດໃນຊົໍ່ ວໂມງເລັໍ່ ງດໍ່ ວນໃນການວາງ ແຜນ ໂດຍ
ໃຊສູ້ດໃນການຫາ PPHT=PDT x K x D ໂດຍ PPHT ແທນຄໍ່ າປະລມິານຈະລາຈອນປະຈ າ ຊົໍ່ ວໂມງສູງສຸດ
ຊົໍ່ ວໂມງທ ີ30 (ຄນັ/ຊົໍ່ ວໂມງ). 

 5. ນ າຄໍ່ າ PPHT (ຄນັ/ຊົໍ່ ວໂມງ) ຫານດວ້ຍ 1,800 (ຄນັ/ຊົໍ່ ວໂມງ) ຊ ໍ່ ງເປັນຄໍ່ າມາດຕະຖານທົໍ່ ວໄປ ຂອງ
ການຮອງຮບັປະລມິານການຈະລາຈອນຕ ໍ່  1 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ ແລະ ຈະຕອ້ງປັບຄໍ່ າທີໍ່ ຄດິໄລໍ່ ໄດນ້ ັນ້ຂ ນ້ ເປັນຈ ານວນ
ເຕມັ ເພ ໍ່ ອຫາຈ ານວນຊໍ່ ອງຈະລາຈອນໃນໜ ໍ່ ງທດິທາງ, ການນ າຄໍ່ າ 2 ມາຄູນຈະເຮດັໃຫຮູ້ເ້ຖງິ ຈ ານວນຊໍ່ ອງ
ຈະລາຈອນລວມທງັໝດົທີໍ່ ຕອ້ງການ (2 ທດິທາງ). 

 6. ຈ າແນກປະເພດຊັນ້ທາງຈາກຈ ານວນຊໍ່ ອງຈະລາຈອນທີໍ່ ຄດິໄລໍ່ ໄດໃ້ນຂັນ້ຕອນທ ີ5 ໂດຍສາມາດ ກ ານດົ
ເປັນປະເພດຊັນ້ທາງພເິສດໄດ ້ເມ ໍ່ ອມກີານພດັທະນາເສັນ້ທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງທີໍ່ ມກີານຄວບ ຄຸມທາງເຂົາ້ ແລະ 
ທາງອອກ. 

 ມາດຕາ 03: ການຈ າແນກສະພາບພູມສີາດ. 

 ການຈ າແນກສະພາບພູມສີາດ ແມໍ່ ນພຈິາລະນາໄດຈ້າກຄວາມລາດຊນັດາ້ນຕດັຂວາງຂອງເສັນ້ ທາງ ຊ ໍ່ ງສະແດງ
ໄວໃ້ນຕາຕະລາງທ ີ3 ດັໍ່ ງນີ:້ 

ຕາຕະລາງທ ີ3: ການຈ າແນກສະພາບພູມສີາດ. 

ສະພາບພູມມສີາດ ຄວາມລາດຊນັ 
ທາງພຽງ 0 ເຖງິ 9.9% 
ທາງເນນີ 10 ເຖງິ  24.9% 
ທາງພູເຂາົ 25% ຫຼ  ຫຼາຍກວໍ່ າ 

 

 ມາດຕາ 04: ຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບ. 

 ການພວົພນັລະຫວໍ່ າງຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບ, ປະເພດຂອງຊັນ້ເສັນ້ທາງ ແລະ ສະພາບພູມ ີສາດ ທີໍ່ ໄດ ້
ສະແດງໃນຕາຕະລາງທ ີ1 ຂອງມາດຕາ 01 ໂດຍຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບທ ີ120 ກມ/ຊມ ຈະ ໃຊສ້ າລບັເສັນ້ທາງຊັນ້



ພເິສດ (ເສັນ້ທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງທີໍ່ ມກີານຄວບຄຸມທາງເຂົາ້-ອອກ) ຊ ໍ່ ງມເີສັນ້ ແບໍ່ ງທດິທາງຈະລາຈອນ ແລະ 
ທາງແຍກຕໍ່ າງລະດບັສ າລບັຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບໃນເຂດເມ ອງຈະໃຊຄ້ໍ່ າ ດັໍ່ ງ ນີ:້ 

  ປະເພດທາງຊັນ້ພເິສດ  80-100 ກມ/ຊມ. 
  ປະເພດທາງຊັນ້ 1   60-80  ກມ/ຊມ. 
  ປະເພດທາງຊັນ້ 2   50-60  ກມ/ຊມ. 
  ປະເພດທາງຊັນ້ 3   30-50  ກມ/ຊມ. 

 ມາດຕາ 05: ຮູບຕດັທາງຂວາງ. 

 ກ. ຕວົແປຂະໜາດຕໍ່ າງໆເຊັໍ່ ນ: ຄວາມກວາ້ງຂອງເຂດທາງ, ຄວາມກວາ້ງຂອງຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ ແລະ ຄວາມ
ກວາ້ງບໍ່ າທາງ ໄດສ້ະແດງໄວໃ້ນຕາຕະລາງທ ີ1 ຈ າແນກຕາມແຕໍ່ ລະປະເພດຊັນ້ທາງ. 

 ຂ. ອງົປະກອບຂອງຮູບຕດັທາງໄດກ້ ານດົໃຫທ້າງຄນົຍາງຂາ້ມ, ລດົຈກັ ແລະ ລດົສ າລບັການລາກ ຈງູດວ້ຍ
ສດັລຽ້ງ ຊ ໍ່ ງເປັນປະລມິານຈະລາຈອນທອ້ງຖິໍ່ ນ ຈະຕອ້ງແຍກອອກຈາກຊໍ່ ອງຈະລາຈອນຫຼກັໂດຍຖ  ເປັນຂ ກ້ ານດົ ຊ ໍ່ ງ
ສິໍ່ ງທີໍ່ ກໍ່ າວມານີສ້າມາດໃຊຊ້ໍ່ ອງທາງຄູໍ່ ຂະໜານ ຫຼ  ທາງຍາງ ເພ ໍ່ ອທີໍ່ ຈະຮກັສາອດັຕາການ ໝນູວຽນຕ ໍ່ ເນ ໍ່ ອງຂອງປະລມິານ
ຈະລາຈອນໃນຊໍ່ ອງຈະລາຈອນຫຼກັ. 

 

 ມາດຕາ 06: ການອອກແບບແນວທາງລາບພຽງ. 

 ກ. ການອອກແບບແນວທາງລາບພຽງ ຕອ້ງມຄີວາມສອດຄໍ່ ອງກບັສະພາບພູມສີາດ, ຄວາມປອດ ໄພ ແລະ 
ສາມາດຂບັຂີໍ່ ໄດຢ້ໍ່ າງຕ ໍ່ ເນ ໍ່ ອງໂດຍໃຊຄ້ວາມໄວທີໍ່ ອອກແບບ. ໄລຍະເບິໍ່ ງເຫນັຕອ້ງມຄີໍ່ າບ ໍ່ ຕ  ໍ່ ກວໍ່ າໄລ ຍະຢຸດໂດຍປອດໄພ
ທີໍ່ ຕ ໍ່ າທີໍ່ ສຸດສ າລບັຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບນັນ້. 

 ຂ. ການອອກແບບໂຄງ້ລາບພຽງ ສາມາດໃຊຄ້ວາມສ າພນັລະຫວໍ່ າງຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບ, ຄວາມໂຄງ້
ຂອງເສັນ້ທາງ, ອດັຕາການຍກົຂອບຂອງເສັນ້ທາງ ແລະ ຄໍ່ າຄວາມທນົທານ. ລດັສະໜຄີວາມໂຄງ້ສາມາດຄດິໄລໍ່ ໄດ ້
ຈາກສູດດັໍ່ ງຕ ໍ່ ໄປນີ:້ 

 

 

 ເມ ໍ່ ອ v = ຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບ (ກມ/ຊມ). 



        e = ອດັຕາການຍກົຂອງຂອບທາງ. 
        f  = ສ າປະສດິຄວາມທນົທານ. 
        R = ລດັສະໜຄີວາມໂຄງ້ (ມ). 
 
ຄໍ່ າສ າປະສດິຄວາມທນົທານສະແດງໄວໃ້ນຕາຕະລາງທ ີ4 

ຕາຕະລາງທ ີ4: ຄໍ່ າສ າປະສດິຄວາມທນົທານ 

ຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກ
ແບບ (ກມ/ຊມ) 

40 50 60 70 80 90 100 110 120 

ຄໍ່ າສ າປະສດິຂອງ
ຄວາມທນົທານ 

0.16 0.16 0.15 0.15 0.14 0.13 0.13 0.12 0.11 

 

ຄ. ສ າລບັຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກແບບຄໍ່ າໜ ໍ່ ງ ສາມາດທີໍ່ ຈະຄດິໄລໍ່ ລດັສະໜຄີວາມໂຄງ້ຕ ໍ່ າສຸດໄດຈ້າກສູດໃນ
ມາດຕາ (ຂ) ໂດຍການໃຊຄ້ໍ່ າອດັຕາການຍກົລະດບັໂຄງ້ສູງສຸດທີໍ່ ໄດແ້ນະນ າໄວ ້ແລະ ຄໍ່ າສ າປະສດິຂອງຄວາມທນົທານ
ທີໍ່ ກໍ່ ຽວຂອ້ງຕາມຕາຕະລາງທ ີ4 ຄໍ່ າລດັສະໝຄີວາມໂຄງ້ຕ ໍ່ າສຸດຄວນໃຊເ້ມ ໍ່ ອຈ າເປັນເທົໍ່ ານັນ້. ນອກຈາກນີ,້ ຄວນມີ
ໄລຍະການປັບເຂົາ້ໂຄງ້ ຊ ໍ່ ງແນະນ າສ າລບັໂຄງ້ຍາວກວໍ່ າສ າລບັລດັສະໝຄີວາມໂຄງ້ທີໍ່ ມຄີໍ່ າຫຼາຍກວໍ່ າລດັສະໝຄີວາມ
ໂຄງ້ຕ ໍ່ າສຸດໃຫພ້ຈິາລະນາເປັນຄໍ່ າລດັສະໝໂີຄງ້ທີໍ່ ອອກແບບປົກກະຕ.ິ 

 ງ. ການຂະຫຍາຍຄວາມກວາ້ງຂອງເສັນ້ທາງເພີໍ່ ມຂ ນ້ ຄວນພຈິາລະນາຈາກຄວາມໄວທີໍ່ ໃຊອ້ອກ ແບບຄວາມ
ກວາ້ງ, ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນ, ລດັສະໝຄີວາມໂຄງ້ ແລະ ຂະໜາດຂອງລດົບນັທຸກມາດຕະຖານ. 

 ຈ. ຄໍ່ າແນະນ າລດັສະມໂີຄງ້ຕາມເສັນ້ນອນຕ ໍ່ າສຸດໃນບ ລເິວນຍໍ່ ານຊຸມຊນົ ຫຼ  ໃນເຂດເມ ອງມດີັໍ່ ງນີ:້ 

  ປະເພດທາງຊັນ້ພເິສດ  230 ແມດັ. 
  ປະເພດທາງຊັນ້ 1   120 ແມດັ.  
  ປະເພດທາງຊັນ້ 2    75 ແມດັ.   
  ປະເພດທາງຊັນ້ 3    50 ແມດັ.  
 
 ມາດຕາ 07: ການອອກແບບໃນທາງດິໍ່ ງ. 

 ກ. ແນວທາງດໍ່ ງິຂອງເສັນ້ທາງຄວນຈະອອກແບບໃຫມ້ຄີວາມລາບລຽບ ແລະ ຕ ໍ່ ເນ ໍ່ ອງເທົໍ່ າທີໍ່ ເປັນໄປໄດໂ້ດຍ
ຈະຕອ້ງຄ ານ ງເຖງິຄວາມປະຍດັ ໂດຍພະຍາຍາມກ ານດົຄໍ່ າລະດບັກ ໍ່ ສາ້ງໃຫມ້ປີະລມິານຂອງດນິຕດັ ແລະ ດນິຖມົໃນ



ປະລມິານໃກຄ້ຽງກນັ ເພ ໍ່ ອຫຼກີລຽ້ງລກັສະນະເສັນ້ທາງເປັນລູກຄ ນ້. ການກ ານດົຄໍ່ າຄວາມລາດຊນັໃນແນວດິໍ່ ງສູງສຸດ ຜູ ້
ອອກແບບຄວນຄ ານ ງວໍ່ າເມ ໍ່ ອໄດດ້ າເນນີການກ ໍ່ ສາ້ງຕາມຄໍ່ າຄວາມລາດຊນັໃນແນວດິໍ່ ງທີໍ່ ອອກແບບໄປແລວ້ ຫາກຈະ
ພດັທະນາເສັນ້ທາງໃຫມ້ຄີວາມລາດຊນັຕ ໍ່ າລງົກວໍ່ ານີກ້ ໍ່ ຈະເກດີຄວາມສູນເສຍຂອງການລງົທ ນເລີໍ່ ມຕົນ້ທງັໝດົ. ສະນັນ້, 
ຈ ໍ່ ງຄວນໃຊຄ້ໍ່ າຄວາມລາດຊນັໃນແນວດິໍ່ ງສູງສຸດທີໍ່ ໄດສ້ະແດງໄວໃ້ນຕາຕະລາງທ ີ1 ຂອງມາດຕາ 01 ໂດຍຄໍ່ າຄວາມຍາວ
ໂຄງ້ຕ ໍ່ າສຸດຂ ນ້ຢູໍ່ ກບັຜນົຕໍ່ າງທາງພ ດຊະຄະນດິຂອງຄໍ່ າຄວາມລາດຊນັ, ຄວາມໄວອອກແບບ ແລະ ໄລຍະການຢຸດລດົ
ປອດໄພທີໍ່ ຕ ໍ່ າທີໍ່ ສຸດ. 

 ຂ. ໄລຍະລາດຊນັວກິດິສ າລບັການເພີໍ່ ມຊໍ່ ອງຈະລາຈອນພເິສດ ໃນການຂ ນ້ພູເຂາົຂອງລດົບນັທຸກໜກັແບບ
ເທງິເສັນ້ທາງຊັນ້ພເິສດ ແລະ ເສັນ້ທາງຊັນ້ 1 ໄດແ້ນະນ າໄວໃ້ນຕາຕະລາງທ ີ5. ຄວນເພີໍ່ ມຈະລາ ຈອນພເິສດສ າລບັການ
ຂ ນ້ພູເຂາົໃຫລ້ດົບນັທຸກໜກັໃນກ ລະນທີີໍ່ ຄວາມຍາວຂອງທາງລາດຊນັມຄີໍ່ າຫຼາຍ ກວໍ່ າທີໍ່ ສະແດງໃນຕາຕະລາງຂາ້ງລຸໍ່ ມ
ນີ:້ 

ຕາຕະລາງທ ີ4: ໄລຍະລາດຊນັວກິດິສ າລບັຊໍ່ ອງຈະລາຈອນໃນການຂ ນ້ພູເຂາົ. 

ສະພາບພູມສີາດ  ທາງຊັນ້ພເິສດ ທາງຊັນ້ 1 ໝາຍເຫດ 
ທາງລາບພຽງ 3%-800 ແມດັ 3%-900 ແມດັ ປະເທດສະມາຊກິສາມາດ

ປະຍຸກໃຊມ້າດຕະຖານຂອງ
ຕນົໄດເ້ຊັໍ່ ນ: ການປໍ່ ຽນຄໍ່ າໃນ
ຕາຕະລາງບນົພ ນ້ຖານຂອງ
ປະລມິານຈະລາຈອນ. 

3%-800 ແມດັ 3%-900 ແມດັ 
ທາງເນນີ  4%-700 ແມດັ 4%-800 ແມດັ 

5%-500 ແມດັ 5%-600 ແມດັ 
ທາງພູເຂາົ 5%-600 ແມດັ 5%-700 ແມດັ  

6%-400 ແມດັ 7%-400 ແມດັ  
 

 

 

 ມາດຕາ 08: ໂຄງສາ້ງຊັນ້ທາງ. 

 ກ. ຊໍ່ ອງທາງຈະລາຈອນຄວນຈະເປັນຜວິທາງປະເພດແອສຟາຕ (Asphalt) ຫຼ  ຊມີງັຄອນກຼດິ ຍກົເວັນ້ໃນ
ກ ລະນທີີໍ່ ມປີະລມິານຈະລາຈອນທີໍ່ ຕ ໍ່ າຫຼາຍຜວິທາງອາດເປັນແບບລາດຢາງສອງຊັນ້. ໃນກ ລະນຂີອງບໍ່ າທາງຄວນຈະມີ
ການປູດວ້ຍແອສຟາຕ (Asphalt) ຫຼ  ຊມີງັຄອນກຼດິ ຫຼ  ປູດວ້ຍວດັສະດຸພ ນ້ຜວິລາດຢາງ. 

 ຂ. ເຖງິຢໍ່ າງໃດກ ໍ່ ຕາມ, ໃນການອອກແບບໂຄງສາ້ງຊັນ້ທາງຄວນຄ ານ ງເຖງິຄໍ່ າດັໍ່ ງຕ ໍ່ ໄປນີ:້  



 1. ນ າ້ໜກັບນັທຸກສູງສຸດ (ນ າ້ໜກັບນັທຸກມາດຕະຖານ) 2. ປະລມິານການຈະລາຈອນ. 
 3. ອາຍຸການໃຊງ້ານ.     4. ຄຸນນະພາບຂອງວດັສະດຸ. 
 
 ມາດຕາ 09: ຂວົ ແລະ ທ ໍ່ ນ າ້. 

 ຂວົ ແລະ ທ ໍ່ ນ າ້ ຄວນຈະສາ້ງເປັນໂຄງສາ້ງຖາວອນ. ສ າລບັຂວົທີໍ່ ມຄີວາມຍາວໜອ້ຍກວໍ່ າ 50 ແມດັ, ຄວາມ
ກວາ້ງຜວິທາງຂອງຂວົຈະກວາ້ງບ ໍ່ ໜອ້ຍກວໍ່ າຄວາມກວາ້ງຜວິຈະລາຈອນກບັບໍ່ າທາງ. ສໍ່ ວນ ຄວາມກວາ້ງທີໍ່ ໜອ້ຍທີໍ່ ສຸດ
ລະຫວໍ່ າງຂອບທາງຫາຂອບທາງ ສ າລບັຂວົທີໍ່ ຍາວກວໍ່ າ 50 ແມດັ ຕອ້ງມຄີວາມກວາ້ງຂອງຜວິທາງຂອງຂວົຫຼາຍກວໍ່ າ
ຜວິຈະລາຈອນທີໍ່ ຂວົຈະເຮດັການເຊ ໍ່ ອມຕ ໍ່ ປະມານ 1.50 ແມດັ. ສ າລບັທາງຍາງຄວນຈະມຄີວາມກວາ້ງ 1.00 ແມດັ 
ແລະ ໃນກ ລະນທີີໍ່ ຂວົມຄີວາມຍາວຫຼາຍສາມາດທີໍ່ ຈະມທີາງຍາງພຽງດາ້ນດຽວໄດ.້ 

 ມາດຕາ 10: ການຮບັນ າ້ໝກັຂອງໂຄງສາ້ງ. 

 ກ. ສ າລບັໂຄງສາ້ງເສັນ້ທາງລະຫວໍ່ າງປະເທດ ຫຼ  ເສັນ້ທາງອາຊຽນ. ເສັນ້ທາງໃດທີໍ່ ຈະມປີະລມິານຈະລາຈອນ
ຂອງລດົບນັທຸກໜກັເພີໍ່ ມຂ ນ້ໂດຍສະເພາະລດົບນັທຸກແບບລດົຕູພ້ວງ ຈ າເປັນຕອ້ງພຈິາລະນາ ໃຊຄ້ໍ່ ານ າ້ໜກັເພາົສູງສຸດ
ທີໍ່ ເໝາະສມົໃນການອອກແບບໃນເສັນ້ທາງກ ານດົໄວໃ້ນອະນຸສນັຍາ 01 ຂອງສນັ ຍາ ເພ ໍ່ ອປອ້ງກນັໂຄງສາ້ງເສັນ້ທາງ
ຖ ກທ າລາຍ ແລະ ຫຸຼດຄໍ່ າບ າລຸງຮກັສາ. 

 ຂ. ຄໍ່ ານ າ້ໜກັບນັທຸກມາດຕະຖານສາກນົທີໍ່ ໜອ້ຍທີໍ່ ສຸດທີໍ່  ຄວນໃຊໃ້ນການອອກແບບໂຄງສາ້ງຄ  H S20-44 
ຊ ໍ່ ງສອດຄໍ່ ອງກບັນ າ້ໜກັບນັທຸກຂອງລດົພວງເຕມັຂະໜາດ. ເຖງິຢໍ່ າງໃດກ ໍ່ ຕາມ, ປະເທດສະມາ ຊກິສາມາດປໍ່ ຽນແປງ
ໃຊມ້າດຕະຖານຕນົເອງໄດ.້ 

 ມາດຕາ 11: ໄລຍະຊໍ່ ອງທາງລອດພ ນ້. 

 ໄລຍະຊໍ່ ອງທາງລອດພ ນ້ໜອ້ຍທີໍ່ ສຸດຕາມມາດຕະຖານ ISO ຄວນມລີະດບັຂະໜາດຄວາມສູງບ ໍ່ ໜອ້ຍກວໍ່ າ 
4.50 ແມດັ ເພ ໍ່ ອຄວາມປອດໄພສ າລບັລດົບນັທຸກ. ເຖງິຢໍ່ າງໃດກ ໍ່ ຕາມ, ຖາ້ການປັບປຸງສິໍ່ ງກ ໍ່ ສາ້ງເກົໍ່ າເຊັໍ່ ນ: ຂວົບ ໍ່ ສາມາດ
ເຮດັໄດເ້ນ ໍ່ ອງຈາກຂ ຈ້ າກດັໃນເລ ໍ່ ອງຄໍ່ າໃຊຈ້ໍ່ າຍໃນການກ ໍ່ ສາ້ງ ກ ໍ່ ໃຫນ້ າລດົຫວົລາກພ ນ້ລຽບລະດບັຕ ໍ່ າ (goose-neck 
trailer with low vehicle bed clearance) ເຂົາ້ມາໃຊແ້ທນໄດໃ້ຫເ້ປັນໄປຕາມມາດຕະຖານ ໂດຍປົກກະຕທິົໍ່ ວ
ໄປໄລຍະຊໍ່ ອງລອດພ ນ້ຄວນມຂີະໜາດຄວາມສູງຢູໍ່ ທີໍ່  5.00 ແມດັ ໂດຍສະເພາະທາງຕາມເສັນ້ທາງການຂນົສົໍ່ ງ
ລະຫວໍ່ າງປະເທດທີໍ່ ໄດກ້ ານດົໄວໃ້ນອະນຸສນັຍາທ ີ01 ທີໍ່ ຈະທ າການປັບປຸງ ຫຼ  ກ ໍ່ ສາ້ງເປັນປະເພດທາງຊັນ້ພເິສດໃນອາ
ນະຄດົ. 

 ມາດຕາ 12: ອຸປະກອນເສມີເພ ໍ່ ອຄວາມປອດໄພດາ້ນຂາ້ງທາງ. 



 ລດັພາຄ ີຈະຕອ້ງພຈິາລະນາຕດິຕັງ້ອຸປະກອນເສມີດາ້ນຂາ້ງທາງໃຫສ້ອດຄໍ່ ອງກບັປະເພດຂອງຊັນ້ ທາງເພ ໍ່ ອ
ໃຫເ້ກດີຄວາມປອດໄພ ໂດຍອຸປະກອນເສມີທີໍ່ ແນະນ າມດີັໍ່ ງນີ:້ 

 ກ. ໄຟຟາ້ແສງສະວໍ່ າງ. 

1. ພ ນ້ທີໍ່ ພເິສດເຊັໍ່ ນ: ທີໍ່ ດໍ່ ານເຂດແດນ, ອຸໂມງຍາວ, ຂວົຍາວ, ບ ລເິວນທີໍ່ ມກີານເຊ ໍ່ ອມກນັຂອງເສັນ້ ທາງ
ແຍກຕໍ່ າງລະດບັ ເປັນຕົນ້. 

2. ພ ນ້ທີໍ່ ທີໍ່ ກ ານດົສະເພາະບາງຊໍ່ ວງຂອງເສັນ້ທາງທີໍ່ ຕອ້ງການຄວາມສະຫວໍ່ າງ. 

 ຂ. ອຸປະກອນປອ້ງກນັແສງສາດເຂົາ້ຕາ. 

 ໃນຊໍ່ ວງຂອງເສັນ້ທາງທີໍ່ ມເີກາະແຄບ ແລະ ບ ໍ່ ມແີສງສະວໍ່ າງ ໃຫຕ້ດິຕັງ້ອຸປະກອນເທງິເກາະ/ເສັນ້ກາງ ຫຼ  ເທງິ
ບໍ່ າທາງ ເພ ໍ່ ອປອ້ງກນັແສງທີໍ່ ຈະສາດເຂົາ້ຕາຈາກເສັນ້ທາງດາ້ນກງົກນັຂາ້ມ ຫຼ  ເສັນ້ທາງທີໍ່ ຂະໜານກນັ. 

 ຄ. ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນເລັໍ່ ງຄວາມໄວ ແລະ ຫຸຼດຄວາມໄວ. 

 ຊໍ່ ອງຈະລາຈອນເລັໍ່ ງຄວາມໄວ ແລະ ຫຸຼດຄວາມໄວຄວນຈດັໃຫມ້ສີ າລບັທາງເຂົາ້ ຫຼ   ທາງອອກສ າ ລບັທາງພິ
ເສດ ແລະ ເສັນ້ທາງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງ ແລະ ທາງດໍ່ ວນ. 

 ງ. ແນວພ ນ້ທີໍ່ ຈອດລດົສຸກເສນີ (ບໍ່ າທາງລາດຢາງ). 

 ສ າລບັເສັນ້ທາງຫຼວງປະເພດທາງຊັນ້ພເິສດ ແລະ ຊັນ້ 1 ຄວນຈດັໃຫມ້ແີນວພ ນ້ທີໍ່ ຈອດລດົສຸກເສນີເທງິບໍ່ າ
ທາງ. 

 ຈ. ພ ນ້ທີໍ່ ດກັຊໍ່ ວຍລດົ. 

 ເພ ໍ່ ອໃຫເ້ກດີຄວາມໝັໍ່ ນໃຈໃນຄວາມປອດໄພຂອງລດົບນັທຸກລງົຈາກທາງເຂົາ້ເປັນໄລຍະທາງຊໍ່ ວງຍາວຄວນ
ກ ໍ່ ສາ້ງພ ນ້ທີໍ່ ດກັຊໍ່ ວຍລດົຕາມແນວດາ້ນຂາ້ງຂອງທາງລງົພູເຂາົ ຫາກບ ໍ່ ມມີາດຕະການອ ໍ່ ນ. 

 ສ. ຮົວ້ ແລະ ຮາວກນັອນັຕະລາຍເພ ໍ່ ອຄວາມປອດໄພ. 

 ອຸປະກອນດັໍ່ ງກໍ່ າວເຊັໍ່ ນ: ຮາວກນັອນັຕະລາຍຕໍ່ າງໆ, ສໍ່ ງິກນັຊນົ ແລະ ຮົວ້ ຄວນຈະຕດິຕັງ້ເພ ໍ່ ອປອ້ງກນັລດົທີໍ່

ຈະແລໍ່ ນເສຍຫຼກັຈາກເສັນ້ທາງ ໂດຍອຸບດັເຫດ ຫຼ  ເພ ໍ່ ອທີໍ່ ຈະຫຸຼດແຮງກະແທກກບັວດັຖຸອ ໍ່ ນໆ. 

 ຊ. ເສັນ້ທາງຕດັກບັເສັນ້ທາງລດົໄຟ. 



 ຈດຸຕດັຂອງເສັນ້ທາງ ແລະ ທາງລດົໄຟ ຄວນເປັນໂຄງສາ້ງຕໍ່ າງລະດບັ (ຂວົ ຫຼ  ທາງລອດ). ສ າລບັເສັນ້ທາງ
ຫຼວງພເິສດລະຫວໍ່ າງເມ ອງ, ທາງດໍ່ ວນ ແລະ ເສັນ້ທາງຫຼວງທີໍ່ ມປີະລມິານການຈະລາຈອນຕາມເສັນ້ທາງ ແລະ ມີ
ປະລມິານຂະບວນລດົໄຟສູງ. 

 ຍ. ການປອ້ງກນັສດັຍາງຂາ້ມທາງ. 

 ພ ນ້ທີໍ່ ໃດໆທີໍ່ ມໂີອກາດທີໍ່ ສດັຈະຂາ້ມເສັນ້ທາງແລວ້ກ ໍ່ ໃຫເ້ກດີອນັຕະລາຍໃຫຕ້ດິຕັງ້ຮົວ້ ຫຼ   ເຮດັທາງລອດ/ທາງ
ຍກົ. 

 ດ. ລະບບົສ ໍ່ ສານໃນກ ລະນສຸີກເສນີ. 

 ສ າລບັເສັນ້ທາງຫຼວງປະເພດທາງຊັນ້ພເິສດ ແລະ ທາງງຊັນ້ 1 ຄວນຕດິຕັງ້ໂທລະສບັຕດິຕ ໍ່ ສຸກເສນີຕາມຂາ້ງ
ທາງ ຊ ໍ່ ງເຊ ໍ່ ອມໂຍງກບັສູນຮບັແຈງ້ເຫດທີໍ່ ດ າເນນີການຕະຫຼອດ 24 ຊມ. 

 ຕ. ສິໍ່ ງອ ານວຍຄວາມສະດວກໃຫຜູ້ໃ້ຊເ້ສັນ້ທາງ ແລະ ທີໍ່ ພກັແຄມທາງ. 

 ທີໍ່ ພກັແຄມເສັນ້ທາງພອ້ມສິໍ່ ງອ ານວຍຄວາມສະດວກເຊັໍ່ ນ: ພ ນ້ທີໍ່ ຈອດລດົ, ສະຖານບີ ລກິານນ າ້ມນັ, ສະຖານີ
ບ າລຸງຮກັສາລດົ, ສູນຕດິຕ ໍ່ ສ ໍ່ ສານ, ຫອ້ງນ າ້, ຮາ້ນອາຫານ, ທີໍ່ ພກັ ຄວນຈດັໃຫມ້ພີອ້ມການກ ໍ່ ສາ້ງເສັນ້ທາງ. 

 ມາດຕາ 13: ການດດັແກ.້  

 ລດັພາຄໃີດໜ ໍ່ ງ ສາມາດສະເໜໃີຫມ້ກີານດດັແກເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍໄດ ້ໂດຍຜໍ່ ານຄະນະກ າມະ ການຮໍ່ ວມ, 
ການດດັແກດ້ັໍ່ ງກໍ່ າວຈະຕອ້ງຜໍ່ ານການເຫນັດເີປັນເອກະພາບຈາກທຸກລດັພາຄ.ີ 

 ມາດຕາ 14: ການໃຫສ້ດັຕະຍາບນັ ຫຼ  ການຍອມຮບັ. 

  ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ຈະຕອ້ງໄດຮ້ບັການໃຫສ້ດັຕະຍາບນັ ຫຼ  ຍອມຮບັຈາກລດັຖະບານຂອງລດັ ພາຄ.ີ 
ມາດຕານີແ້ມໍ່ ນຍງັໃຊກ້ບັກ ລະນທີີໍ່ ມກີານດດັແກເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍເພີໍ່ ມເຕມີເຊນັດຽວກນັ (ຖາ້ມ)ີ. 

 ມາດຕາ 15: ຜນົບງັຄບັໃຊ.້ 

  ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ຈະມຜີນົບງັຄບັໃຊນ້ບັແຕໍ່ ວນັທ ີທີໍ່ ລດັພາຄຢີໍ່ າງນອ້ຍ 2 ປະເທດ ໄດໃ້ຫສ້ດັ ຕະຍາບນັ 
ຫຼ  ຍອມຮບັ ແລະ ຈະມຜີນົກບັສະເພາະປະເທດທີໍ່ ໃຫສ້ດັຕະຍາບນັແລວ້ເທົໍ່ ານັນ້. ມາດຕານີແ້ມໍ່ ນ ຍງັໃຊກ້ບັກ ລະນທີີໍ່ ມ ີ
ການດດັແກເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍເພີໍ່ ມເຕມີເຊນັດຽວກນັ (ຖາ້ມ)ີ. 

 ມາດຕາ 16: ການປັບປຸງກດົໝາຍພາຍໃນປະເທດ. 



 ໃນກ ລະນທີີໍ່ ຈ າເປັນ, ລດັພາຄ ີຕອ້ງໄດດ້ າເນນີການປັບປຸງກດົໝາຍພາຍໃນປະເທດທີໍ່ ກໍ່ ຽວຂອ້ງໃຫສ້ອດຄໍ່ ອງ
ກບັເນ ອ້ໃນເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ. 

 ມາດຕາ 17: ຂ ສ້ະຫງວນ. 

 ບ ໍ່ ອະນຸຍາດໃຫມ້ກີານຕັງ້ຂ ສ້ະຫງວນຕ ໍ່ ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍນີ.້ 

 ມາດຕາ 18: ການຢຸດຕກິານນ າໃຊເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ. 

 ລດັພາຄແີຕໍ່ ລະປະເທດ ອາດຈະຢຸດຕກິານນ າໃຊເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍຊົໍ່ ວຄາວ ທງັໝດົ ຫຼ  ບາງສໍ່ ວນໂດຍ
ທນັທເີມ ໍ່ ອມກີ ລະນສຸີກເສນີທີໍ່ ມຜີນົກະທບົຕ ໍ່ ຄວາມປອດໄພພາຍໃນປະເທດ. ລດັພາຄ ີຈະຕອ້ງ ແຈງ້ຕ ໍ່ ລດັພາຄອີ ໍ່ ນຮບັ
ຮູໂ້ດຍໄວທີໍ່ ສຸດກໍ່ ຽວກບັການຢຸດຕກິານນ າໃຊເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ ແລະ ຈະສິນ້ສຸດ ລງົທນັທທີີໍ່ ເຫດການກບັສູໍ່
ສະພາວະປົກກະຕ.ິ 

 ມາດຕາ 19: ການພວົພນັກບັສນັຍາ. 

 ໃນຖານະທີໍ່ ເປັນມາດຕະການໃນການດ າເນນີການຕາມຫຼກັການທີໍ່ ກ ານດົໄວໃ້ນສນັຍາ, ເອກະສານ ຊອ້ນທາ້ຍ 
ຈະຕອ້ງບ ໍ່ ມກີານບດິເບ ອນ ຫຼ  ຂດັຕ ໍ່ ຫຼກັການດັໍ່ ງກໍ່ າວ. ໃນກ ລະນທີີໍ່ ມຂີ ຂ້ດັແຍໍ່ ງ ລະຫວໍ່ າງ ເອກະ ສານຊອ້ນທາ້ຍ ແລະ 
ສນັຍາ ແມໍ່ ນໃຫຖ້ ເອາົສນັຍາເປັນຫຼກັ ແລະ ໃນກ ລະນທີີໍ່ ມຂີ ຄ້ດັແຍໍ່ ງ ລະຫວໍ່ າງ ເອກະ ສານຊອ້ນທາ້ຍນີກ້ບັເອກະສານ
ຊອ້ນທາ້ຍອ ໍ່ ນ ຫຼ  ອະນຸສນັຍາ ໃຫຕ້ຄີວາມໝາຍໂດຍອາໄສສນັຍາເປັນຫຼກັ. 

 ມາດຕາ 20: ການແກໄ້ຂຂ ຂ້ດັແຍໍ່ ງ. 

 ທຸກຂ ຂ້ດັແຍໍ່ ງທີໍ່ ເກດີຂ ນ້ກໍ່ ຽວກບັການຕຄີວາມໝາຍ ຫຼ  ການນ າໃຊເ້ອກະສານຊອ້ນທາ້ຍສະບບັນີ ້ລະຫວໍ່ າງ
ລດັພາຄ ີນບັແຕໍ່  2 ປະເທດ ຫຼ  ຫຼາຍກວໍ່ ານັນ້ ຈະຖ ກແກໄ້ຂໂດຍກງົ ຫຼ  ໂດຍຜໍ່ ານການເຈລະຈາຢໍ່ າງສນັຕວິທິໃີນຄະນະ
ກ າມະການຮໍ່ ວມກນັ. 

 ມາດຕາ 27: ການຍກົເລກີ. 

 ເມ ໍ່ ອເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍມຜີນົບງັຄບັໃຊແ້ລວ້, ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍບ ໍ່ ສາມາດຖ ກຍກົເລກີແຍກ ຕໍ່ າງຫາກ
ຈາກສນັຍາໄດ.້ 

 



 ເພ ໍ່ ອເປັນພະຍານຕ ໍ່ ເອກະສານນີ,້ ຜູລ້ງົນາມຂາ້ງລຸໍ່ ມນີ ້ແມໍ່ ນໄດຮ້ບັມອບສດິຢໍ່ າງຖ ກຕອ້ງໃນການລງົ ນາມໃນ
ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍນີ.້ 

 ລງົນາມທີໍ່  ພະນມົເປນ, ວນັທ ີ30 ກ ລະກດົ 2004 ໂດຍເປັນພາສາອງັກດິ ຊ ໍ່ ງມຕີົນ້ສະບບັຈ ານວນ 06 
ສະບບັ. 

 

 ລງົນາມ ໂດຍ: 

ລດັຖະບານແຫໍ່ ງລາຊະອານາຈກັ ກ າປູເຈຍ 
 

ພະນະທໍ່ ານ Tram lv Tek 
ລດັຖະມນົຕຊີໍ່ ວຍວໍ່ າການກະຊວງໂຍທາທກິານແລະ ຂນົສົໍ່ ງ 

 
 

ລດັຖະບານແຫໍ່ ງສາທາລະນະລດັ ປະຊາຊນົ ຈນີ 
 

ພະນະທໍ່ ານ Hu xijie 
ລດັຖະມນົຕຊີໍ່ ວຍວໍ່ າການກະຊວງການສ ໍ່ ສານ 

 
 

ລດັຖະບານແຫໍ່ ງສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊນົລາວ 
 

ພະນະທໍ່ ານ ສມົມາດ ພນົເສນາ 
ລດັຖະມນົຕຊີໍ່ ວຍວໍ່ າການກະຊວງຄມົມະນາຄມົ, ຂນົສົໍ່ ງ, ໄປະສະນ ີແລະ ກ ໍ່ ສາ້ງ 

 
 

ລດັຖະບານແຫໍ່ ງສະຫະພາບ ມຽນມາ 
 

ພະນະທໍ່ ານ Thura Thaung Lwin 
ລດັຖະມນົຕຊີໍ່ ວຍວໍ່ າການກະຊວງຂນົສົໍ່ ງທາງລດົໄຟ 

 
 

ລດັຖະບານແຫໍ່ ງລາຊະອານາຈກັ ໄທ 



 
ພະນະທໍ່ ານ Nikonr Chamnong 

ລດັຖະມນົຕຊີໍ່ ວຍວໍ່ າການກະຊວງຄມົມະນາຄມົ 
 

ລດັຖະບານແຫໍ່ ງສາທາລະນະລດັ ສງັຄມົນຍິມົ ຫວຽດນາມ 
 

ພະນະທໍ່ ານ Pham The Minh 
ລດັຖະມນົຕຊີໍ່ ວຍວໍ່ າການກະຊວງຄມົມະນາຄມົ 

 
 
 
 
 

 


